Pa sejltur med blind passager - i Nordisk Krydser ""CAN I11"

| starten af August 1999 gik det afsted pa solotur - troede jeg - fra Roskilde i svag
sydgstlig vind - i min dejlige gamle nordiske krydser "CAN 111" fra 1931.

Mit mal var at udfordre "skovrenden"
(mellem @stskov og Eskildsg) endnu
engang, i habet om engang at kunne
opna at befrie mig helt for den
fornemmelse af hindring, den altid har
givet mig.

Baden farer jo ikke motor, sa
skovrenden savel som andre snaevre
lgb, som fjorden er alt for rig pa, skal
altid passeres for sejl - og altsa ogsa
pa kryds.

Jeg ville benytte anledningen til at
anlgbe Jyllinge Havn og spise min
medbragte mad, nyde en kop kaffe -
0g sa tage hjem igen.

I den medlgbende vind og strem var
det naturligvis ingen kunst at passere
skovrenden mellem @stskoven og
Eskildsg, og lige efter @stby Havn
drejede jeg som seedvanlig gstover for
at ga mellem bundgarnsstaderne og
passere de to nordmeerker ved
grundene nord for Jyllinge Holme og
Lilleg, fremfor at ga omvejen op
omkring anduvningsbgjen til Jyllinge.

Ingen problemer med det, og jeg
drejede ind i indlgbet til Jyllinge.

Lige efter det forste bagbordsmeerke
tog jeg grunden.

CAN 111 - Nar det gar godt

Man skal ikke afsgge kanten af renden her, det ved jeg jo godt. Det gik dog forholdsvis nemt at komme lgs
med stagen. Jeg str@g genuaen da jeg grundstedte, og vinden var gget lidt.

Strgmmen gennem lgbet var rivende imod.Efter 3 slag tog jeg nu grunden pa lgbets styrbordsside.
Ak og ve, hvad skulle jeg dog ogsa her ? Det var skovrenden jeg ville udfordre, ikke Jyllinges elendigt
udgravede og ditto afmarkede rende.

Jeg tog stagen frem igen, men nu var det meget vanskeligere, for det var dynd, jeg stak i. Stagen gik uden
videre en meter ned uden at fa noget hold, og det var til gengaeld ret vanskeligt at fa den op igen.
Jeg pravede at bakke storsejlet ved med egen kraft at skubbe bommen op mod vinden, hvilket da formaede



at dreje baden lidt, men den rarte sig ikke af stedet. Jeg prevede at skubbe med en pgs for enden af stagen,
men jeg havde ikke krafter til at dreje baden alligevel. Den vejer nasten 4 tons, og bunden sugede jo
ligesagodt i kalen som i stagen - som kviksand. Pgsen rgg af hanken mens jeg baksede, og det var kun med
ngd og nappe jeg fik reddet den op i den rivende strem.

Efter at have bikset og bakset en times tid, sa jeg en mand komme vadende ud med sin slebejolle, hvorpa
han kravlede op i en damjolle, der 1 for svaj lige henne ved den modsatte side af renden. Han rabte, at jeg
skulle gare en ende klar. Nu fulgte ¥2 times slid og sleb for den stakkels damjolle med farer. Vi fik drejet
baden udad, sa storsejlet kunne hjalpe til, men strammen i lgbet farte hele tiden damjollen nordover, sa den
ikke trak rigtigt. Endelig kom baden fri, men det var farst en god badleengde fra baghordsmarket.

Manden med damjollen havde givet mig den oplysning at der stod et knaekket styrbordsmerke nedenunder
overfladen lige til bagbord for min grund. Det ville jo have veeret meget godt hvis det havde veeret der. Jeg
sagde tak til manden og forlod Jyllinge, for klokken var blevet mange efterhanden, og jeg gad ikke haenge i
mere Jyllinge-dynd den dag.
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Jyllingerenden med den daveerende afmaerkning

Vel ude af renden drejede jeg vestpa ved den anden grgnne stage nord for Lilleg. Den var igvrigt ogsa
knakket, men her over overfladen sa man lige kunne se at den var grgn. Stremmen ma dog have veret
steerk, og jeg temmelig uopmarksom, for lige fer det farste nordmarke tog baden grunden. Da jeg troede,
jeg havde drejet for tidligt, drejede jeg skarpt nordover, men derved kerte baden bare rigtig godt op pa
grunden, for det viste sig at veere den nordlige grund, jeg havde taget.

Et kig pa kompasset afslgrede at jeg la et stykke nordgst for nordmarket, og det er kriminelt, ogsa ifalge
sgkortet. Det hele drejer sig jo egentlig bare om at kigge i det og sejle efter det, som saedvanlig...

Jeg ville hive storsejlet ned, sa baden ikke karte hgjere op pa grunden, men det var der nu nok ingen fare
for, for baden stod godt og solidt pa den harde bund. Desvarre havde bomdirken af uforklarlige arsager
rodet sig ind i sjeeklen pa faldet, sa jeg naesten ikke kunne fa sejlet ned, men pludselig gik det meget nemt,



sejlet rag ned om grerne pa mig. Bomdirken havde nemlig faet abnet sjeeklen, der straks rag til tops med
wirefaldet, mens tovverksdelen lagde sig i pene bugter pa deekket.

Aha, nu forstod jeg endelig: Murphey var ombord med hele sin forbandede lov!

En mand i en mellemstor motorbad naermede sig straks og spurgte om jeg ville have et treek, hvorpa han
bakkede til sa jeg kunne sztte en tamp pa hans agterklampe. Derpa trak han med overlegen badhandtering
og dejlig moderat motorkraft min bad baglens af grunden. Tydeligvis en person med stor ekspertise. Han
trak mig sydover til den modsatte grund, hvor jeg kastede anker, sa jeg kunne gere klart skib igen. Her
spurgte han om min bads navn, sa han kunne indfgre det i sin logbog, og oplyste mig om at han
gennemsnitlig trak en bad af pa dette sted hver 14. dag. Hm, det er jo altid rart at vere i godt selskab.

Nu spiste jeg min mad, som jeg ville have indtaget i Jyllinge, og lavede en kop kaffe, mens jeg belavede
mig pa den seedvanlige Klatretur til mastetoppen, der falger af tabte storsejlsfald. Det ville vaere umuligt for
mig at krydse hjem gennem skovrenden for et forsejl, sa der var ingen vej udenom.

Jeg indtog mastetoppen far kaffen. Matte hvile pa hvert salingshorn, idet en langvarig influenza med hoste
havde taeret pa mine kreefter. Men jeg skulle jo helt op til min naesten kosteskaftstynde mastetop. Det er ret
fascinerende og lidt frygteligt at ga i masten pa frit vand. Udsigten bliver fantastisk, og baden sa lille
dernede pa det store vand. Jeg kunne kigge over pa min grund, en lille kabellzengde mod nord. Fik fat i
faldet helt oppe ved skivgattet, halet og styret det rigtigt ned, og kurede sa ned af masten igen som en anden
brandmand.

Nu kunne jeg drikke min kaffe og komme mig lidt.

Da jeg havde halet storsejlet halvt op efter at have lettet anker, mgdte jeg min redningsmand i motorbaden
igen. Vi hilstes. Han gjorde tegn til mig, som jeg tydede som: “Og pas nu bedre pa!” Sa det gjorde jeg. Jeg
krydsede gennem skovrenden i den modgaende strgm, tog ingen chancer i forhold til hvad jeg ellers kan
finde pa, og kom som sa mange andre gange vellykket igennem. Skovrender er da ingen hindring !

Men ved ankomsten til hjemhavnen slog Murphey til igen. Efter at jeg havde strgget sejlene valgte baden at
ramme pa den forkerte side af paelen ved mit eget hul, hvorpa den naturligvis lagde sig langs med pzlene.
Derfor tilbragte jeg sa nogen tid med at fa vredet den egentlig ogsa alt for lange hak op imod den nu ret
friske sydgstlige vind. Vel inde efter kampen matte jeg - rystende - sidde leenge over en kop kaffe for at
komme til haegterne, og om aftenen 14 jeg pa stradgdens rand udsat for et nyt voldsomt influenzaangreb.

Efter sddan en dag gjner jeg da visse formildende omsteendigheder omkring det, at folk kan finde pa at
anskaffe sig en lille pahangsmotor.

Det bliver nu alligevel bare ikke her. Hverken jeg eller min smukke, gamle bad skal udsattes for at fa sadan
et stinkende, rystende og larmende baest ombord.

Sa hellere en sejldag sammen med Murphey og opna at blive 3-dobbelt grundejer, bestige Mount Mastetop,

vinde i manedens palerace,
- 0og derpa nyde sejrens halmstra en uges tid hjemme i alkoven.

Stig Ekblom, Nordisk Krydser "Can 1"



