Tréiscgel

av Evald ]J. Voith

ena sidan tack vare de tekniska framstegen, 2

den andra sidan som en foljd av materialbristen
under kriget, har triec blivit ett alle viktigare rdma-
terial. Att man av tri tillverkar en hel mingd néd-
vindighetsvaror ir kint fér envar. Kint ir ocksd att
tri genom bearbetning pd kemisk vig forvandlas till
" papper, tyg, lider, bréd, brinnvin o. s. v. Mindre
kinda ir de experiment med segel av trd, som man
under kriget gjorde i det skogrika Balticum.

»>I denna flickas brést klappar ett hjirta av gulds,
hette det forr. I »tridldern» siger ynglingen till sin
flicka: »Kom, jag skall l5ta dig segla med trisegel. Min
bic har en flagga av tri. Jag skall képa dig vackra
skor av tri och jag skall dlska dig evigt, ty jag vet,
att i dict brost klappar ett hjirta av tri.» Detta ar
den inledande satsen till en UFA-film inspelad i Est-
land under kriget, en upplysningsfilm. Filmen kom
aldrig att visas, ty inspelningen skedde 4r 1944, da
kriget rullade fram &ver Balticum och forintade allt.
Den skulle visa de experiment man gjort i-den est-
niska staden Haapsalu med segling med trisegel. Om
filmens 5de vet man ingenting, men en del material,

gepie
@ Péto LARS WARNHOFF

foton och beskrivningar har riddats dver till Sve-
rige, och av detta material kan man fi en bild av
de forsta proven och de férsta landvinningarna pa
omradet.

Redan for tio &r sedan borjade man experimen-
tera med trisegel, huvudsakligen for isjakcer. Under
misterskapstivlingarna i isjaktsegling i Tallin 1937
uppniddes mycket goda resultat med trisegel. Eld-
figeln meds fanersegel segrade mycket overligset.

Eldfigeln var byggd i Haapsalu och gjorde sina
forsta seglingar pi Haapsalubukten. Den hastighet,
som uppndddes i Tallin 1937 var emellertid inte sir-
deles mirklig och inte alls jamférlig med vad Eld-
figeln senare presterade. '

Medan man i Haapsalu holl pd att experimentera
med trisegel av annan typ in Eldfigelns, brot kri-
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Traseglet i profil, nerfdllt

get ut. Man avbrot di dessa experiment men dter-
upptog dem 1 annat sammanhang. Bristen pi segelduk
gjorde att man borjade préva triseglec pa segelbdtar.
Forsta experimentbaten var en vanlig segelbdt. Man
ville undersdka, om man inte kunde uppnd storre
hastighet med en fiskebit med trisegel dn med en
med duksegel, och man ville ocksd prova triseglets
foretride framfor dukseglets ur rent praktiska syn-
punkter. Det var detta som gjorde att filmminnen
frin UFA liksom andra intresserade kunde se bdtar
med brunréda, styva segel pi Haapsalubukten. Vid
férsta anblicken tedde de sig som kinesiska djonkar,
men vid nirmare betraktande befanns, att de inte
hade det minsta gemensamt med de kinesiska farkos-
terna. For askidaren var det intressant atc faststilla,
att dessa bitar med sina klumpiga och stela segel
snabbt limnade alla bitar med vita segel bakom sig,
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och att rorsmannen seglade dem lika litt mot som
med vinden. De manovrerades faktiskt som en motor-
bit, som blott ir beroende av forarens vilja.

Men vi skola dterge en intervju, som en rorsman
gav en reporter under experimenten.

— Ar inte triseglen fér klumpiga och fér tunga
for en bar?

— Inte alls. Fanérsegler kan mycket litt anpassas
for sjdfart, bara man skaffar en limplig typ. Isjakts-
seglet passar inte f6r en vanlig bit. Det ir i ctt enda
stycke och dirigenom svirt att mandvrera till sjoss.
En segelbat skall ha ectt litthanterlige segel, som man
kan ligga thop. Viara experiment ha visat, att det
limpligaste seglet fér vanliga batar ir det s. k. kombi-
nerade seglet, som bestar av ett slags torn, vid vilket
ett hopfillbart segel ir fist.

" — Vad menas i detta fall med torn?

— Tornet ersitter masten. Egentligen ir det en
siregen sorts mast, tunn och strémlinjeformad.

Under vart samtal har vi kommit till bryggan.
Hir ligger en bat med seglet »beslagets kring tornet.

— Hir ser ni ett segel av tvd fanérskivor, som
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sammanfogats pa lingden. Det finns ocksd segel, dir
det tillkommer en tredje del av duk. Bida typerna
limpar sig bra fér trafik och fér transport, ty de

tilliter mycket hdga hastigheter. Men for fiskebdtar

passar detta segel inte. Det ir fér stort, tar fér stor
plats. Och 3ven om man tar ned det, s3 ir tornet
1 vigen vid arbetet omberd.

— Fiskebatarnas segel skola alltsd vara utan torn?

— Ja, absolut. Vi ha ocksi l6st uppgiften att
skaffa fiskebitarna ett prakriskt segel. Resultatet
kan ni se hir.

Intill den forsta biten ligger en annan, ocksd den
med trisegel. Man ser emellertid genast skillnaden
mellan de tvi typerna.

Tornet ir inte limpligt. Alltsd blir- masten kvar.
Pa masten hissas sedan seglet, som bestir av fanér-
skivor, ssmmanbundna med segelduk. Hela seglet kan
vecklas ihop, sd att det inte tar stérre utrymme 4n en
halv kvadratmeter. i

For att bestyrka péstiendet ligger man ihop seglet.

— Experimenten med trisegel fér fiskebitar ir
avslutade nu. Inom den nirmaste tiden slipper vi
denna typ fri. :

— Och vad tinker fiskarna omf detta nya och
praktiska segel. :
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— De ir skeptiska, som folk alltid dr, nir det gil-
ler nya uppfinningar, och som vil folk alltid kom-
mer att vara. Men det rider intet tvivel om att det
nya seglet kommer att sli igenom. Ty triseglet har
sina stora, obestridliga fordelar.

— Kan ocksa stora fartyg anvinda trisegel?

— Mycket vil. Tornet skall bara ha en annan
konstruktion. Det skall vara byggt enligt samma sy-
stem som en tubkikare — si att man kan skjuta in de
olika delarna i vqrandra.

— Har ni ocksi byggt segel for sidana fartyg?

— Inte in. Men planerna och modellerna dr fir-
diga. Vi ville f6rst komma s3 lingt med de smi seg-
len, att man borjar att anvinda dem i prakrtiken.

Vi titta nirmare pd fanérseglet. Materialet 4ir van-
lig fanér, 2 millimeter tjock, som bestrukits med lack
fér att std emot fukt och luft.

— Hur ling livslingd har ett trisegel?

— Svirt att siga. Sikert ir dock, att det stoppar
lika linge som ett duksegel, om det skots riktigt.

— Ar inte i alla fall fanérseglet mycket for tungt?

— Nej, inte alls. P4 en bit med duksegel viger
riggen en hel del. Anvinder man trisegel, blir rig-
gen betydligt enklare och dessutom ir triseglet myc-
ket mindre in dukseglet. I stort sett kan man siga,
att triseglets yta inte behdver vara mer in hilften
av dukseglets.

~ Men hur dr det med hastigheten?

— En bit med trisegel ir snabbare in en bit
med duksegel.

— Det har vi verkligen svirt att tro.

— Ja, men det dr si. Nir man seglar undan vin-
den ir snabbheten ungefir densamma. Kanske ir bi-
ten med duksegel t. 0. m. en aning snabbare. Men vid
segling mot vinden ir férhillandet annorlunda. En
bit med trisegel gdr bide mycket hdgre i vind och
seglar snabbare in duksegelbiten.

— Hur skall man férklara detta?

— Det dr inte alls nigon hemlighet. En bit med
duksegel utnyttjar-fér sin framfart huvudsakligen
vindtrycket pd segelytan. En del av vindkraften gir
emellertid forlorad hirvid. Biten tryckes blott 3t si-
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dan, vilket naturligtvis inte ir nagot plus fér snabb--

heten. Men pi en bat med trisegel uppstar — tack
vare tornets siregna byggnad — ett lufttomt rum
vid tornet, ett s. k. vacuum. Detta vacuum har en
sugande kraft, som bidrar till batens framfart. Ertt
vacuum uppstar ocksa vid svag vind, di trycket
knappast mirks pa segelytan. Dirfor gir en bit med
trisegel mycket snabbare in en bit med duksegel i
mycket litt vind.

— Allesa ir skillnaden mellan de tva segeltyperna
inte bara en skillnad i friga om materialet utan ocksa
i fraga om den teoretiska grunden.

— Ja, naturligevis. Framforalle pa kryss utnytejar
man »sugprincipens» fordelar. Pa kryss ar var bac 12
procent snabbare in biten med duksegel. Om man
betinker, att en kning av snabbheten med bara 2
procent riknas som en stor vinst, sa ir det latt atc
forestilla sig triseglets overlagsenhet over dukseglet.
Skall vi gbra en provfird?

Vi gir ombord, seglet sittes och rorsmannen tar
»pinnens.

— Tornet skall alltid sta 1 vindriktningen. Nu
skall jag visa er, hur hogt 1 vind man kan ga med
trasegel.

Och verkligen. Vi gir med mirkbart hog hastighet
nistan rakt mot vinden. Nir vi seglar med vinden,
visar man, hur man kan nedbringa hastigheten. Man
behéver bara manévrera tornet en smula frain vind-
riktningen. Segelmandvreringen #r lite och lojlige
enkel. g

— Handen skall vara kiinslig. Nir man seglar
med duksegel miste 6gonen hjilpa till. En annan for-
del med triseglet ir att det inte tinjer urt sig.

Triseglet ir konstruktéren Hans
Schulmanns experiment i Haapsalu. Han bérjade ex-

resultatet av

perimentera med isjaktsegel. Med 2ren har ur dessa
experiment framkommit en segelbat, som han oupp-
horlige forbactrar under sina experiment.

— Trisegler dr inger surrogat. Det ir en revolu-
rionerande uppfinning inom sjésporten. Den roman-
tiska seglingens tid dr forbi. Pa viirldshaven har de
stora  segelfartygen fér linge sedan forsvunnit. Pa
samma sict skall de vita seglen forsvinna frin segel-
batarna for ate limna plats £6r de mer prakriska seg-
len av trd.~Ty triseglets fordelar dr paragbara.

Man kommer nog inte att allefor linge sorja dver
romantikens forsvinnande. Livet skall ga vidare. Stil-
lastaende betyder tillbakagang.
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Den esiniska kusten vimlade en géng av batar med trdsegel. Fdrfaitaren hade
pé sin tid en rik bildkollektion, som belyste de varierande typerna, men kriget
Allt vad han har kvar dr detta urblekta tidningsurklipp

har {érintat den.




